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Les Ets HURET vous remercie de votre confiance. Vous trouverez a travers ce manuel d’instruction et
d'utilisation, des informations qui vous permettent de bien connaitre votre véhicule et, par la méme, de
bénéficier pleinement, et dans les meilleures conditions d’utilisation, de toutes les fonctionnalités.

Les quelques instants que vous consacrez a la lecture de ce manuel seront trés largement
compenseés par les enseignements que vous en tirerez, les fonctionnalités que vous y découvrirez.

Si certains points restaient encore obscurs, contactez-nous.

La description des modéles, déclinés dans ce manuel a été établie a partir des caractéristiques
techniques connues a la date de conception de ce document.

Veuillez-vous tenir informé des évolutions de cette notice sur notre site internet : www.sa-legrand.com
avant toute nouvelle utilisation de votre véhicule.

Type de véhicule :
Numeéro de série du véhicule :

Date de livraison :



http://www.sa-legrand.com/

nnnnnn 15
RERICOATE & TRAVALY PUBLICS

=50

SOMMAIRE

Veuillez lire attentivement cette notice afin d’éviter les accidents et la
détérioration rapide de votre véhicule.

1) Sécurité : page 4
- Généralité page 4
- Recommandations page 6
- Controle serrage des roues et Controle des pneumatiques page 10
- Attelage du véhicule page 11
2) Mise en marche de la machine page 12
3) Arrét de la machine page 13
4) Capacité de la machine page 14
- Répartition des charges page 15
5) Utilisation, Entretien et notice techniques page 16
- Utilisation du véhicule pour transport agricole page 16
- Nettoyage du véhicule page 16
- Entretien du véhicule page 17
6) Sécurité du systéme de freinage page 19
- Frein pneumatique page 19
- Frein de parking page 21
- Tracteur et attelage page 22
- Frein de rupture page 22
- Cable de frein page 23
7) Réglage de la fleche hydraulique page 24
8) Caractéristiques techniques page 26
9) Manuel entretien train roulant page 27
10) Pneumatiques page 57
11) Récapitulatif des vérifications et changements périodiques page 59
12) Conditions de garantie page 61



BENNES HURET =
VTS

[ —

—mar

Généralités

1)SECURITE

Ces symboles sont la pour votre sécurité. Des que vous les apercevez, soyez tres vigilant
puisqu’ily a des risques de blessures. Prenez des précautions et soyez trés attentif.

RESPECTER LES CONSIGNES APPOSEES SUR LE VEHICULE AUX ENDROITS

A RISQUE

- Maintenez les affichettes en bon état et remplacez-les si elles sont abimées.
- Apprenez le fonctionnement de la machine et formez préablement les personnes qui

L'utiliseront.
- Entretenez votre machine. Attention lors d’éventuelles modifications de votre part,

veillez a ce qu’elles soient autorisées par les Ets HURET.
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Pour tous travaux d’entretien et de maintenance a des hauteurs
supérieures a 1 metre, il est impératif d’utiliser un matériel adapté
conforme aux normes CE type Nacelle.

Recommandations

Recommandation importante

Avant toute mise en service d’un véhicule neuf ou d’occasion, controler impérativement le
fonctionnement et le débattement des essieux fixes et suiveurs. Vérifier notamment que les
roues ne viennent pas en aucun cas en contact avec des éléments du chéssis, de la suspension
ou des accessoires (commande de freinage par exemple, vérins, vases, etc ...).

Pour que les garanties et la longévité des véhicules soient optimales, il est impératif 1 fois par an
que le véhicule soit controlé et ramené chez le concessionnaire agrée par le constructeur ou
directement chez le constructeur. Les points essentiels de fonctionnement, pour la sécurité des
personnes doivent faire U'objet d’un controle STRICT ( attelage, freinage, pneumatique, soudures,
etc...). Un rapport de contréle doit nous étre transmis dans les 48 heures qui suivent
Uintervention.

Nous rappelons que les frais de rapatriement (transport) ainsi que la main d’ceuvre ; et le
changement des pieces usées ou détériorées sont a la charge du client.

Tout manquement a ces recommandations entrainera de plein droit, la fin des garanties et
dégagera notre responsabilité totale en cas d’accident.
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Recommandation générale d’utilisation

- Ne transporter personne sur le plateau.

- Enfonctionnement, respecter un périmeétre de sécurité de 15 meétres
autour du véhicule.

- Respecter le PTAC du véhicule.

- Respecter la vitesse autorisée par le véhicule.

- Ne pas travailler dans des conditions de dévers quelques soit le type de
revétement ( sec, abrasif, glissant, gras) afin d’éviter le retournement du
véhicule.

- Lors d’une crevaison ou d’'un changement de vérin, veuillez passer par un
spécialiste ou un établissement spécialisé pour la réparation.

- N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation.

- Protéger les enfants en les écartant du véhicule.

- Adaptez votre vitesse selon les conditions et formes de la route.

- Lutilisation de Uessieu suiveur doit se faire a une vitesses faible (risque
de chavirage).

- Controler Uéclairage avant chaque utilisation.

- Stockez le véhicule sous abri pour le préserver des agressions du temps.

- Danger en cas de foudre.

En cas de foudre, veuillez vous éloigner du véhicule si celui-ci n’est pas attelé.

- Périmétre de sécurité :

Lors du fonctionnement de la machine, une distance de 15 métres autour de celle-ci doit étre
respectée.

En aucun cas, une personne doit se trouver dans ce périmeétre de sécurité




s

- Bespecterle PTC duvéhicule:
Le PTC du vehicule est le Poids Total Chargement, il correspond au PTAC du véhicule sur
lequel il faut déduire le poids a vide.

Selon les equipements du véhicule, le poids a vide peut varier. Se référencer au poids a
vide sur la carte grise (rep.G1) et le déduire du PTAC ( Charge sur la plaquette rep. A-1, A-
2, A-3et A-0).

Exemple : PTAC 24 000kg ( somme de A-1, A-2, A-0), Poids a vide : 6 500kgs (G1)
PTC =24 000-6 500
PTC=17 500 kgs

Plaque située a l'avant droit du véhicule

———

EN CAS DE SURCHARGE, VOTRE RESPONSABILITE SERA ENGAGEE EN CAS
D’ACCIDENT, DE CONTROLE OU D'AVARIES TECHNIQUES

- Vitesse autorisée : s “
il 40
%

Votre véhicule est composé des composants qui font Uobjet d’une homologation a une
vitesse de 25 ou 40km/h selon ses caractéristiques.

Cette vitesse doit étre respectée méme si le véhicule tracteur a une vitesse
supérieure.

La réaction et la distance au freinage en sera allongée, le comportement de 'ensemble
agricole en sera modifié.

LE NON RESPECT DE LA VITESSE ENTRAINERA UNE MAUVAISE CONDITION
D’UTILISATION.
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- Fluides

Evitez le contact des fluides a haute pression. Ils peuvent vous percer la peau et causer
des blessures graves.

Libérez la pression avant de débrancher les conduites hydrauliques. Resserrez tous les
raccords avant de remettre la pression.

Recherchez les fuites a 'aide d’un morceau de carton et protégez-vous ainsi que vos
mains.

En cas d’accident, consulter un médecin. La chirurgie devient obligatoire si la peau est
percée par un fluide.

N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation

Protégez les enfants en les maintenant a ’écart.

Ne les laisser pas se servir de la machine ou monter dans la machine ou sur les
accessoires.

4\ DANGER A\ DANGER

Pour éviter de basculer ou de perdre le contréle de la machine, ralentissez quand vous
avancez sur des pentes ou lors de virage serré.

Faites attention quand vous changez de direction sur une pente.

Montez et descendez dans le sens de la pente et non pas en travers.

Montage ressort parabolique

Un véhicule équipé en ressorts paraboliques réagit différemment par rapport a un
ressort multi-lames au point de vue de la souplesse, ainsi que dans les virages.
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Essieu suiveur.

- Alamise en service du véhicule, veillez a ce que les protections des tiges du
vérin soient enlevées, ce non-respect endommagera les joints d’étanchéité et
aucune garantie ne sera accordée en cas de dommage de ces joints

g ' 2 7 e
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Protections a enlever (x2 par vérin)

[ALF Y

;

- Vérifier REGULIEREMENT (1 fois/mois) le serrage de la vis de butée de
braquage en fonction de la charge du véhicule et de la pression des
pneumatiques (vis située de chaque c6té du suiveur au niveau de
Uarticulation).

- Risque de CHAVIRAGE.

- Lutilisation de Uessieu suiveur doit se faire a vitesse réduite inférieure a 5
km/h;

- Pour des vitesses supérieures a 5 km/h, il est impératif de bloquer celui-ci en
maintenant la pression des vérins de blocage par le circuit hydraulique du
tracteur.
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Contréle du serrage des roues.

Ne jamais utiliser de clés a chocs pour achever le serrage car le couple de
serrage peut atteindre une valeur incontrolable.
Le serrage des écrous de roues doit étre effectué en diagonale et avec une clé
dynamomeétrique.
Dans le cas de serrage a aide d’outils portatifs (visseuse pneumatique a
controle dynamométrique par exemple) il est impératif de régler ces outils de
maniere a respecter précisément les couples de serrage.
Dans le cas contraire les axes de roues et écrous de roues peuvent subir une
surcharge qui peut conduire a leur détérioration voir leur rupture.
Effectuer un controle et un serrage des écrous de roue apres :

- Lapremiére utilisation

- Le premier parcours en charge

- Les premiers 100km

- Tous les mois

Pour les serrages, veuillez-vous reporter sur ce manuel de la page 29 a 31 selon votre
modele d’écrou ou nous consulter.

Contrdle des pneumatiques

Veuillez controler la pression des pneumatiques régulierement en respectant
la pression indiquée sur le pneumatique. En cas de doute veuillez nous
consulter ou vous rapprocher aupres du manufacturier.

Attention, une pression non conforme peut entrainer une détérioration du
pneumatique, un éclatement, un retournement, un mauvais comportement
du véhicule et un risque d’accident corporel.

Votre responsabilité sera engagée et non la notre.

En cas de crevaison, confiez votre véhicule a une personne spécialisée ou a
un établissement spécialisé pour la réparation.

10
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Attelage du véhicule.

ATTENTION, avant ’accrochage de la remorque sur le tracteur, veuillez ne pas stationner
autour de la machine et dans les angles morts.

Veuillez également vous référer au manuel d’utilisation du tracteur pour un
arrimage conforme.

Veuillez aussi raccorder convenablement le circuit hydraulique de la remorque a celui
du tracteur par Uintermédiaire de la valve.

Pression : 80 bars d’utilisation.

11
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2)MISE EN MARCHE DE LA MACHINE

Point a vérifier avant Uutilisation.

- Aucune ampoule ne soit grillée.

- Faire un essai de la pédale de frein du tracteur de maniere a vérifier que cela
fonctionne et que les freins de la remorque agissent.

- Le serrage des roues et pression de gonflage des pneumatiques (voir page 55)

- Le serrage des brides : fleche, bogie, essieu. (voir schéma << serrage des
brides >>.

- Tous les serrages des boulons.

- Vérifierimpérativement 'état d’usure de 'anneau d’attelage et le jeu de celui-
ci, le changer si nécessaire. Celui-ci doit correspondre a la norme ISO 5692
correspondant aux spécifications de la machine. (voir paragraphe page 33 <<
vérification de ’'anneau d’attelage >>). Dans tous les cas, changement
impératif tous les 2 ans.

- Vérifier régulierement le serrage des axes de la fleche.

- Vérifier la notice d’attelage et les capacités techniques tracteur attelé (se
référencer a la notice d’utilisation du tracteur).

12
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3)ARRET DE LA MACHINE

- Lamachine doit étre impérativement vide.

- Levéhicule doit étre sur un sol plat et dur (macadam).

- Letracteur et la remorque doivent étre parfaitement alignés.

- Serrer la crémaillére de frein et le frein de parking a manivelle de maniere a
stopper le véhicule ou le laisser au repos.

- Débrancher ’ensemble des éléments attachés au tracteur.

- Décrocher le tracteur en douceur sans-a-coup, vous assurer que personne ne
se trouve dans la zone de décrochage.

13
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4)CAPACITE DE LA MACHINE

Eviter les surcharges.

Nos machines sont prévues et décrites suivant nos notices descriptives et papiers des
mines fournis avec elles.

Les longueurs, largeurs et dimensions sont respectées et les tonnages affichés sur les
plaques des mines doivent étre impérativement respectés.

Ne tenir compte que du PTAC, toutes options viennent en déduction de la charge utile.

En cas de non-respect, le constructeur ne peut étre tenu pour responsable des
incidents engendrés par ces négligences.

NOTA : Des surcharges répétées entrainent une détérioration de la remorque et les
garanties ne marcheraient pas.

Répartitions des charges.

~ charge répartit
Toute charge doit étre répartie de fagon uniforme sur toute la surface du véhicule.

En cas de non-respect de ces recommandations, aucune garantie ne sera
appliquée.

14
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EN CAS DE DOUTE
CONTACTEZ-NOUS !

- Répartition des charges : Veuillez ABSOLUMENT respecter le PTAC du
véhicule ainsi que la répartition des charges sur 'ensemble du véhicule. Une
charge doit étre uniquement et impérativement homogene et repartie
uniformément sur toute la surface du véhicule.

- Enaucun cas une charge ne doit se situer localement en un point précis. Cela
entraine de facon irrémédiable la destruction du véhicule et toutes les
garanties.

- Enaucun cas, n’effectuez pas des travaux lorsque la remorque est levée sauf
si la caisse est calée soit par le bras, soit par un autre dispositif extérieur, de
maniere a retenir celle-ci en cas de rupture de flexible.

- Serrage des brides : Veuillez régulierement resserrer les brides de fleche, du
bogie, des essieux.

Veuillez trouver ci-joint les caractéristiques techniques et les notices
d’instruction ou d’utilisation des éléments.

PS : Sivous avez des doutes sur ’entretien ou notices techniques du véhicule,
n’hésitez pas a contacter notre service apres-vente pour tous
renseignements.

15
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S)UTILISATION, ENTRETIEN ET NOTICE
TECHNIQUES

- Utilisation d’un véhicule pour transport agricole.

S’agissant d’un véhicule agricole, 'usage et lutilisation de celui-ci est uniquement
propre pour le transport de matiere agricole.

Notre GARANTIE exclut : le transport de terre, gravats, sable, etc...et tout ce qui
concerne les travaux publics.

- Nettoyage du véhicule.

Veuillez utiliser votre remorque dans des conditions normales d’utilisation et entretenir
celle-ci : Nettoyage Régulier.

b || est vivement déconseillé de laver votre plateau avec un laveur haute
pression de type Karcher ou autre.

Notre garantie constructeur cessera de fonctionner sur les peintures en cas d’utilisation
de nettoyeur haute pression.

16
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- Entretien du véhicule.

Apres utilisation, mettez la remorque dans un endroit sec pour la préserver de la
corrosion. Il est vivement déconseillé de nettoyer le véhicule le 1" mois qui suit la
livraison de celle-ci.

Graissage.
Veuillez faire le graissage du plateau 1 fois par mois.

- Graisseur sur essieux
- Graisseur sur tourelle

Graisseur

Graisseur

Vérifier 'anneau de la fleche et le serrage des écrous.
La vérification et U'usure et du jeu de 'anneau doit se faire régulierement. Cet anneau
doit étre changé IMPERATIVEMENT tous les 2 ans.

Graisseur

Anneau d’attelage

Ressort

Dans le cas d’un jeu important (2 a 5mm) ou d’une déformation (2 a 5mm) du toron
intérieur de anneau, il est impératif de la changer immeédiatement.

17
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Pensez a resserrer les brides des suspensions et d’essieux régulierement.
Référez vous au manuel de la page a

Resserrer régulierement tous les boulons et écrous et, vérifier 'état des goupilles et des
axes de fagon périodiques.

Lors du stockage du véhicule, veuillez graisser les tiges des vérins de suiveur (le cas
échéant).

En cas de non-respect de ces instructions, nous déclinons toutes responsabilités
pour les dégats occasionnés.

18
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6)SECURITE DU SYSTEME DE FREINAGE

Freinage pneumatique

Si votre véhicule est équipé d’un freinage air, a la mise en route, veuillez respecter les
recommandations ci-dessous :

Mise en place du systeme de freinage.

Brancher au tracteur les mains rouges et jaunes de la remorque

Tester le freinage afin de s’assurer que les leviers de frein s’actionnent. Si pas

de mouvement de ces leviers, attendre que les réservoirs d’air sur la
remorque se remplissent.

Refaire un test avant de prendre la route.
En cas de doute, veuillez nous contacter au 03 21 04 42 53.

Stationnement du véhicule équipé de vases pneumatiques.

Aprées avoir dételé votre véhicule en enlevant les mains jaunes et rouges au
tracteur, votre véhicule seraimmobilisé, veuillez mettre en place le frein de
parking en actionnant la manivelle située a 'avant gauche du véhicule, si
vous souhaitez le déplacer sans le rebrancher au tracteur, déverrouiller le
levier de frein de parking et venez tirer sur le robinet de défreinage bleu qui se
trouve a ’'avant gauche de la benne.

Venir repousser ce robinet de défreinage apres la manipulation afin de
bloquer le véhicule dans sa position (opération interdite sur la route).
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- Si les freins ne se débloquent pas, il faut vider les réservoirs d’air par le biais de
la tirette qui se situe sur chaque réservoir (voir photo ci-dessous). Ces réservoirs se
trouvent en dessous du véhicule.

- Attention, dans ce cas, vous n’avez plus d’air pour maintenir le véhicule dans
cette position, veuillez mettre en place le frein de parking en actionnant la manivelle
située a 'avant gauche du véhicule.

Afin de retrouver de 'air dans les réservoirs et vous assurer d’un bon fonctionnement,
veuillez rebrancher le tracteur par le biais de la main jaune et rouge.

Stationnement du véhicule équipé de vases a ressort.

- Sivotre véhicule est équipé de vase de frein a ressort, si vous souhaitez ou
devez bouger le véhicule sans le tracteur, vous devez venir visser les tiges
filetées a 'arriere de ces vases qui se situe sur les essieux.

Ces tiges sont fournies avec la remorque et se situe dans le bac de
rangement.

- Afin de retrouver de l’air dans les réservoirs et vous assurer d’un bon
fonctionnement, veuillez rebrancher le tracteur par le biais de la main jaune
et rouge et dévisser les tiges filetées.

20



/a\
/’ \ IMPERATIFS avant l'utilisation de votre véhicule

- Vérifier la tension du cable de rupture (rep 1).

- Vérifier régulierement le serrage des serre-cables (rep 6).

- Procéder ala mise en place d’un nouveau céble de rupture ou céble de frein
en cas de dégradation de celui-ci.

- Changer le cable de rupture tous les 3 mois (rep 1) et le cable de frein tous les
2 ans (rep 3).

- Réaliser régulierement le graissage du frein de parking (rep 4).

Rep 3 - cdble de frein

Rep 6 - serre-cable

Rep 4-frein de parking

Rep 5-vérin

de frein Rep 1-Cable de rupture

4-9“"_5—

Fixer sur le tracteur

Rep 2-frein de

Frein de parking

Graissage regulier

Le frein manivelle ne doit étre utilisé en tant que frein de parking de la remorque et, peut
eéventuellement servir de rattrapage de jeu de cable.

Graisser régulierement le frein de parking.

21
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Tracteur et attelage :

Assurez-vous que le tracteur utilisé peut supporter la charge utile de la remorque.

TRACTEUR /H\—O_' REMORQEE

Le cable de rupture fragile doit étre relié au véhicule tracteur sur 1 point fixe et solide
pour assurer le dispositif de freinage automatique en cas de rupture d’attelage.

Vérifier régulierement la tension de cable de rupture.

Frein de rupture (rep 2) :

Afin d’assurer le bon fonctionnement du systeme de frein de stationnement, vérifier la
position de la gachette (photo ci-dessous).

Tendeur de cable

Position a respecter de la gachette

22
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Cable de frein :

Serre-cable

Assurez-vous de maniere réguliere que le cable de frein est tendu et vérifier le serrage
des serre-cébles de tout le systeme de freinage. En cas de dégradation du cable de
rupture ou du cable de frein, procéder a la mise en place d’un nouveau céble (le cable

de rupture est a changer tous les 3 mois tandis que le cable de frein est a changer tous
les 2 ans).

23
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/) SERRAGE DES BRIDES

- Surle bogie

Veuillez régulierement resserrer les 8 écrous rep.2 ainsi que les 2 écrous rep.2.

Vous référez a la page 52 de ce manuel

24
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- Anneau d’attelage

Anneau d’attelage

La vénfication de 'usure de
I’anneau doit se faire
réguliérement, celui-ci doit
impérativement étre changé tous
les 2 ans.

Dans le cas d’un jeu important (>
ou égal a Smm) ou d’une
déformation (> ou égale a Smm)
du toron intérieur de I'anneau, 1l
est impératif de le changer.

25
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8) CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Vérins de freinage.

Pression d’utilisation : 180 bars

Vitesse maximum d’utilisation : 0,2 m/s

Température maximum : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

1) Etanchéité :
Joint compact en polyuréthane + racleur

2) Conception:

Vérin démontable

Vérin zingué bichromaté

Volume d’huile interne

---------- > Jemps de réponse plus court

26
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1. Avertissement et sécurité

Les suteurs et I'editeur déclinent foutes responsabilités pouvant résulter d'un dommage physigue, matériel
ou moral, consécutif 3 'usage dinformations erronées ou incomplétes, pouvant éventueliement figurer dans
cef ouvrage.

Ce manuel ne se substiiue pas 2 celui remis par les constructewrs de véhiculas.

Les fravaw: d'eniretien doiven &ire effectués par un personnel qualifie et competent et avec un outillage adapie.
Ce manuel traite les travaux d'entrefien courant, les iravaux lourds ou conseguents ne sont pas developpes.
Mous recommandons de faire effectuer les travaux dentretien par un atelier specialise.

La réparation ef l'enfretien d'un wvehicule peuvent s'awvérer dangereux. Cef avertissemant
n'illusfre gue guelques-uns des dangers pofentiels ef 3 pour objet de sensibiliser les
ufilisateurs aux risques encourus &t d'inciter une affitude axée sur la sécurité.

Protection des personnes :
Porter fous les equipemenis et protections nécessaires : luneties, masgque, ganis, casque, chaussures de séourite,
véiements de protection ete..

Travailler en présence d'une autre personne.

Vehicules instables

Me jamais travailler sows ou 3 procimité d'un vehicule ayant &4é leve seulement au moyen d'un cric.

Lors du travail sous ou prés d'um wehicule soulewe, foujours s'assurer gue le cric employe est associe 3 des
chandelles ou 2 des calages adaptes et que le material uiiliz2 est compatible avec |a charge soulevee.

S'aszurer gque l'ensemble est parfaitement stable ef quil le restera pendant et suite aux efforts appligués surle
matériel pendant I'entratien. S'assurer également de |a stabilité du sol.

Pigces brilantes :
Frendre garde aux organes qui peuvent devenir exirémement chaud 3 'usage comme les tambours de freins par
examiple.

Circuit hydrauligue sous pression, air ou huile :
Attention - Avant d'intervenir sur les circuits hydrauligues ou pneumatigues, de 'huile ou de I'sir peut 5= frouver sous
pression, prendre toutes les précautions nécessaires pour éviter les projections accidentelles.

Risques d'incendie, risques liés aux fumées, aux gaz toxiques et substances irritantes -

Tous les carburants sont hautement inflammables et les vapeurs d'essence détonantes. Powr nettoyer ou dagraisser
les pigces utiliser uniquement des produits du commerce spécialement adaptés 3 cet usage et suivre les instructions
gui figurent sur les embzllages. Me jamais melire ces produiis en contact avec la peau et ne jamas respirer
d'éventuelles vapeurs, fumées ou gaz toxiques. Fumer, utiliser une flamme nue, produire des atincelles eto... -
attention aux risgues d'explosion ou dincendie en présence de vapeurs, de carburants, d'huiles, de peintures, de
solvanis, de poussigres, de paille, etc. Conserver 3 portee de main, sur b2 lieu de fravail un extinctzur du type
adapte aux rizques,

Amiante -

Les gamitures de freins de mos essieux ne contiennent plus d'amiante =t cela bien avant les dispositions
communauisires interdisant Mutilisation de Famiante. En cas de doute sur la présence d'amiante ou non (intervention
sur du miateriel ancien par exemple], il faut iraiter ces piéces comme =i elles en contenzient, |2 poussiere d'amiants
giant irés dangereuse pour la sanie.

Ecologie :

Eleal..?;up d'sttention a &té mise dans I'analyse des effets negatifs dervant de lmpact de nos produits sur la nature.
De méme, ne jeter pas les huiles, graisses, ef produits usagés dans la mature, respectez la réglementation et
l'erwircnnement. Déposez les dans un point-collects, une déchefierie ou un point de récupération. Afin d'obtenir
I'adresse de |'endroit |2 plus proche contacter ' ADEME (Agence de 'environnement et de la maiirise de 'énergie) au
0 200 38 30 40 (numero vert gratuit) ou consulter le site de I' ADEME 3 la rubrique déchets © www.ademe.fr
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2. Essieux

2.1 Généralités

Les caraciéristiques de nos essieux e suspensions figurent dans le catalogue général COLAERT ESSIEUE.
Les caraciéristiques mentionnées dans ce catalogue sont

Conpernant les essieus

La section du carré d'assisu.

Le type de 'essisu.

Les charges a l'essieu ef les pories & faux maximums admissibles awsx differentes vitesses (25, 40, &0
kb avec des roues 3 deport 0, en montage essieu seul ou plusieurs essiewc

Le nombre d'axes de rous (goujons) et leur diamétre ainsi que leur diamétre d'implantation.

Le diamatra de cenfrage de jante.

Les dimensions des freins (diameétre intérdewr tambour x largeur de garniture).

Les caracterstiques des freins homologuas au UTAC et au TUW.

Les charges admissibles sur les corps dessieus en fonction du porte-a-fawx figurent egalement dans notre catalogus
general.

Tout dépassement de ces valeurs peut enirainer une flexion importants du carré d'essisu qui peut aller jusqu'a plier
iremediablament I'essieu.

L'utilisaficn de verins stabilisateurs qui s'sppuient sur les essieux ou de dispositif § report de charge ou
d'essiewx releveurs n'auwforisent pas de surcharge sur les essiewx mi sur les SUSDEMSIONS.

Congcernant les suspensions

La charge admissible par la suspension.

. L'empattemeant.

. Le type du ressort, |2 nombre de lames et le nombre de lames maitressa.

* Les cotes de hzutewr de 'ensemnble roulant 2 vide et en charge en fonction du came d'essisu.
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2.2 Essieu, entretien et réglage
2.2.1 Montage et fixation des roues

ECROU DIN

Les trous de la jante doivent posseder une fraisure afin

d'accueillir |a partie sphérique de 'écrou DIM.

Le serrage s'effeciue avec |la partie spherique de ['écrou
dans |la fraisure de la jante.

Doullias Mb 328 & & Axe de Coupls de Levlar Forca & Pergage & Maysu & Intérisur
aniraze rowe D LR e L) {*F} Jants D2 03 Jants D4
= =
mim mm mm MNm mim Ep L] mm mam
17 4 w305 M12a1.6 G (1000 k] ) 16 G2 B2
19 5 x F40 M14x1 5 430 (+101) 00 40 185 93 B4
24 6 x 206 M18x1.6 20 [(+10M) 450 &0 21.8 160 161
24 3 x @275 M18x1.5 270 (+200) 430 (i) 215 220 221
ECROU DE ROUE H + RONDELLE
JANTE- APPUI
Montage :
Les trous de la jante doivent posseder une fraisure afin
i d'zccueillir |2 partie spherique de |z rondells.
o -I ||
ﬂ, L1 Le zarage s'effectue avec |z partie sphergue de |z
rondelle dans la fraisure de la jante.
i
=+ o
oo
MOYEU
Doullies Mb 328 & & Axe de Coupls de Levlar Faorca & Paergagse & Maysu & Intérisur
aniraze rowe D 28TAgS L) {*F} Jants D2 03 Jants D4
mm mm mim Mm mm Kn mm mim mm
27 4= @276 M18x1.6 2P0 (MM 450 B ME =10 221
0 8 x B2T5 M0 5 50 (+301) GO0 60 2 20 2
30 10 x @335 2215 450 (+8000) BOo B0 27 ZH0 280
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ECROU DE ROUE A BEC

Montage -

Les trous de Iz jamte doivent posséder une fraisure afin
d'accueillir Iz partie sphérique de I'écrou 2 bec.

Le bec de cetle écrou sert de pra-centrage da la jants at
ne doit pas servir de semrage. Le non respect de ceo peut
entrainer une dateroration du fileizge des axes.

Doulligs Mb 3z ¥ & Les e Coupls de Lavlar Forcs @ Pargags & Moysu & Intarisur
antraze rous D1 EENERE "L} {*F} Jants D2 03 Jants 04

mm mem mim Mm T Kq mem mim mim

4 i x @275 M18x1.5 2P0 [+2000) 450 &0 21.5 i} 221

2 0w B3 M5 A5l (+60M0) 200 ) 27 240 281

ECROUTYPE-M -
M APPUI
JANTE ' —
] Montage :
3‘ Les trous de la jante ne doivent pas posseder de fraizure.
! Le centrage de la roue s'efectus par le diamétre de repos
de jante du moyeu et le semage se fait avec la partie plate
de Fembase tourmnante.
(woir schema " APPU| " de I'écrou)
&u montage, ne pas oublier de mettre les 2 bagues repera
1 [woir figure 3), lewur fonction est de réduire le jeu enire
I'axe de rous et le trou de |3 janie.
D
figure. 5
Doulligs Hb aze ¥ & Lxp de Coupls de Lavlar Faores @ Pargage & Mayeu @ Intarleur
anfraxe roue O Barrags =L} {*F) |ants D2 03 Janta D4

frn mm mim M ] Kq mm mim min

Z8 i x @275 M18x1.5 2P0 [+2000) 450 &0 21 220.5 221

2 10 x 3335 rra i A5l [+E0M0) 400 L] i 2808 FLL

38 10 x B335 M2dx1.5 550 [+80/0) 820 i 27 260 281
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ROUES JUMELES

ROMDELLE POUR
ROVES AMELES
Montage :

-

Pour le montage de rouss jumelés, que oz soit avec des
gcrous de rowe 3 bec ou des écrous de rous H O+
rondelles, il faut intercaler entre |3 face du moyeu =t |a
premiere jante, une rondelle sphergue fendue de pre-
centrage qui rentre complétement dans |a fraisure.

La face dappui de la jante doit &tre parfaitement en
contact avec |3 face du moysw.

|
I

2.2.2 Serrage ef resserrage des ecrous de roue

MNe jamais wfiliser de clés & chocs pour achever le serrage
car le couple de serrage peut affeindre wne valewr
incontrolable.

Le serrage des ecrous de roue doif éfre effectué en

diagonale ef avec yne clé dynamomefrigue. {voir figure oi-
contre)

Dans le cas de serrage & I'side d'oufils portafifs (visseuse
pneumatigue a coniréle dynamometrigue par exemple) il est
impérafif de régler ces owfils de maniére 3 respecter
précisément les couples de serrage.

Dans le cas confraire les axes de roues (appelés aussi goujons) ef écrous de rowes peuvent subir une
surcharge qui peuf conduire & leur détéricration voir leur rupture.

Effectuer un contrdle et un serage des écrous de rous aprés :
* La premigre wutilisation.
L Le premier parcours en change.
. Les premisrs 1000 km.
. Tous les G mois ou 25000 km.

Reconduire ces opérations apres chague changement ou démontsge de roues.

2.2 3 Veérification de |a fixation des chapeaux de moyeu

Les chapesux perdus ou datérioras doivent &ire immedistement remplaces pour evitar 'entrée de saletes 2 lniérieur
du moyeu ce qui enfrainerait |a détérioration des roulements.

Verifier reguligrement gue les chapeaux des moyeux sont bien en place et en parfait &tat.

Four las chapeaux emboiteés controler visuellemeant gu'ils sont bien emboiiés 3 fond dans les moyewus.

Dans le cas de chapeaux fixés 3 I'aide de vis, remplacer |2 joint en cas de démontage du chapeau si nécessaire,
verifier réguligrament le serrage des vis (fous les 8 mois).

2.2.4 Contrile du jeu des roulements de moyeu

* Apres les 1000 premiers km.
. Awant chagque campagne, tous les 9 mois ou 25000 km.

Les roulements sont des organes qui s'usent : leur longeévité dépend enfre autres des condiions de travail, de
charge, de vitesse, de laur réglage et du graissage.

6 0 G Erdadasx 2013 - W2
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En régle ganarale, pour deceler un probléme de roulements da roue :
. Decoller |2 rous du sal.
- Lui faire subir une rofation lente dans les 2 sens afin de détecter des eéventuels points durs ou de
résistance.
L Puis lui fsire subir ure rotation rapide afin de détecter d'éventusls bruits tels gue broutages ou
cognements.

5i une déterioration de roulement est décelés il conviendra de remplacer I'ensemble des rovlements ef des
Jjoints (paragraphe 227 Remplacemsant des roulemsnts de moyeu).

Pour werifier le jeu des roulements de moyews, soulever 'essieu jusqu'a ce que |a rous ne repose plus sur le sal
{veiller 3 ce que le vehicule est parfaitement immobiliss).

Diesserrer le frein, saisic |z rous par le haut &t par le bas, et contrdler le jeu en essayant de la faire basculer, il est
aussi possible pour dédecter le jeu de s'sider d'un levier placés entre |3 rous &t le sol.

5i un jeu est percepfible en procédant de ceffe maniére faire un réglage du jeu des roulements (Faragraphe
2.2.5 Reglage du jeu des roulemenis de moyeu).

S'assurer gue le jeu ne provient pas de la suspension ou du pivof dans e cas d'un essiey suiveur.
2.2.5 Reglage du jeu des roulements de moyeu
Four regler | jeu des roulements de moyeusx, soulever ['essieu jusqu'a ce que |z rous ne repose plus sur le sal,

Dans |z cas de rouss de grandes dimensions il est préférable de demonter la roue pour obienir une meilleurs
sensibilite at miswx percevoir la qualité du réglage.

Fugaa

Hagpui o dekarcaelida
flowement armere

JOINT i FetNU PoUlRTmENT Amare
KMoyeu

Jain oe retev rossdlemaen? gy
Aousment avant

Ecred oo Mudée

8 Epgpie ofdonos ow ol

16 e riee chanoosn

11 Chapeau de moyeu

12 Vis de chapedu

g O Bm ol g By e

L -

. Demonter le chapeau de moyew.
Enlever |2 goupille ou I'épingle de I'écrou de fusée.

] Serrer 'ecrou de fusés (fletage 3 droitz) de manigre 3 ratiraper tous les jeux internes (les roulements 2
roulesux coniques sont slors fermement en contact avec les épaulements du moyeu, bague d'appui.
fusee et écrou de fuses).
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La rotaficn du moyeu ou de la roue parait légérement freinée.

* Dezzarmrer l'ecrou de fusee jusqu'au point précis ol 'on observe gue le froffement enire 'écrou de fusés
et le roulement extéreur ai cesse et s'assurer que le frou de passage de goupille ou d'épingle
comesponde a l'encoche de I'écrou la plus proche.

Faire vibrer lgérement la moyeu a I'side d'un maillet pour libérer 'assemblage.

Werifier |z rotation du moyeu qui doit re plus libre.

Toujours préférer un montage legérement fibre plutdt que trop seré.

Unie fois |2 réglage obtenu remetire en place une goupille neuve ou remonter I'epingle sslon le cas.
Remonter le chapeau.

Remonter |a roue 2n respectant les instructions des paragraphes 2.2.1 (Moniage et fization des rouss) et
2.2.2 (Serrage et resserrage des ecrous de rous).

Aprés remaontage de la roue, 'entrainer [&gérament en rotation, celle o doit finir par effeciuer un lent mouvemant
pendulaire di au balourd.

2 2 b Graissage des roulements de moyeu

Cians des conditions normales : tous les 2 ans ou tous les 50000km &2 3 chaque remplacement des machoires da
freins. Dans des conditions sévéres d'utilisation il convient de réduire ces intervalles.

Utiliser une graisse multifonctionnelle EP particuliérement desting 3 |a lubeification de paliers lisses, roulements 3
billes et 3 rouleaws:, méme lourdement charge et soumis & des choos tels que dans des moyews de poids lourds,
emgins agricoles, eto...

Towtes les pieces [moyeu, fusée, les différentes parties des roulements, joints, écrous de fusée, chapeau,
goupille) doivent &tre dégraissees ef en éfaf de proprefé absolu avant remontage.

Lz moindre impuraté peut entrainer la détérioration des roulements, voir de |3 fusée ce qui impose deffectuer ce
travail dans un environnement propre et avec des outils adéguats.

Frofiter de cette opération pour contrdler I'état des gamnitures de frein, du iambour, des ressorts de rapped, pour
dépoussierer le frein, nettoyer et graisser le palier de Faxe de commande du frein.

LUVt
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INDEMONTABLE

figure 2 2 6.5

Démontage : (Vioir figurss 2.2.5 =f 2.2 6.3)
Dessemer les &crous de roue.

Soulever 'essieu jusgu'a ce que Ia rous ne repose plus sur ke sal.
Dementer |2 rowe.
Dezzarmrer |2 frain fweiller 8 ce gue le vehicule est parfaitement immobilisa).
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Démantar le chapeau de moyew.

Démontar |2 goupille ou Fépingle de retenus de 'éorou de fusés.

Enlever I'Scrou de fusée.

Extraire l'ensemble moyeuiambour 3 l'aide d'un arache moyeu si nécessaire : les bagues axtéreuras
des roulements, les joints de refenue de graisze située 2 lintéreur du moyeu (selon lzs modées), |a
bague intérieure et |3 cage du pelit roulement vienneni en méme temps. Contrdler ces pigces. Les
bagues exténsures des rouiements ef joints de refenue de graizze peuvent resier & ntemeur du moyew
pour le netfoyage.

Extraire de la fusés la cage et |a bague intérewre du gros roulement 3 I'side d'un extracieur =i
nécessaire.

Contrdler Fetat du joint qui s frouve enfre |z fusee et l2 gros roulemeant (ou de |a bague de joint selon las
modeles), si nécessaire remplacer ces pieces, un extracteur peut atre ufile dans le cas d'une bague da
joint. Veiller 3 noter |la position du joint pour ke remontage.

Inzspecter les portes de roulemant et de joint de |a fusés, le filetage de Fembout de fusée et rectifier las
eventuelles inggalités ou bavures.

Werifiar et procéder de |a méme maniéra pour le moyaw.

Contrdler la face dappui de l'écrou de fusée.

ettoyer af dégraisser foufes ces piéces aves un produit adapie.

emontage :

Déposer un film de graisse sur |z fusée dessieu.

Remanter le joint ou la bague de joint (veiller 3 respecter |a pasition du joindy, Mutilisation d'un manchon
facilitz le remontage d'une bague da joint et protége |2 joint.

Graisser générausament |3 cage et les rouleaux du gros roulement, bien faire pénétrer la graisse autour
des rouleaw: et sous [a cage.

Emmanchear 3 fond |a bague intérieure (cone) du gros roulement sur la fusée, il est important de veiller 3
ne pas endommager |z cage du roulemient pour remonter l'ensemble cone, roulesux et cage figums
2265 sur la fusse uliliser =i nécessaire un outillage comme le monfre |a figure 2.2 8.6, Feffort de
poussee doit s'appliguer uniquement sur le cine, en aucun cas sur |3 cage ou les roulesus ce qui
entrainerait une détérioration du roulement.

Deposer une couche de graisse de 15mm d'épaisseur pour les pelits essiews: e de 20mm environ pour
les gros essiews tout autour et sur toute |2 largeur de la bague extésieurs {cuvette) du gros ef du petit
roulement resiés dans le moyew.

Pour les moyews: sans tole de retenue de graisse, déposer une bonne guaniiie de graisse (réserve da
graizsa) dans e milieu de 'slésage du moyew.

Glisser 'ensemble moyeuiambour sur |3 fusée et les machaoires en maintenant 'ensemble parfaitement
centré et dans 'axe tout en weillant 3 bien engager |2 joint en fond de fusés.

Enduire généreusemsant de graizsa la cage et les rouleaw: du petit raulermnent et Fengager sur la fusés.
Visser I'écrou de fusée et procéder aux réglages comme indiqué au paragraphe 2.2.5 (réglage du jeu des
roulements de moyeu).

Arreter 'écrou de fusée aves une goupille neuve ou l'epingle selon les moniages.

Pour les moyeus: sans tole de retenue de graisse, remplir le chapesu de graisse

Rermonter le chapeau.

Cone Fii S 26

Manchon

oy
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2.2 7 Remplacement des roulements de moyeu

Four les essisux eguipes de joint de refenue de graisse en tole (Woir figure 2 2 ), il est necessaire de se procurer
des joints tole newufs car caux oi seront détériorés lors de 'opération de démontage des cuveties.

Deéballer les roulementis au dernier moment et ne jamais les mélanger.

Four effectuer cette operation suivre les instrucfions du paragraphe 2.2 8 (Graissage des roulements de moyeux) et
proceder comme suit en ce qui conceme |2 demontage des bagues exieriewes des roulements aussi appeléss
cuvelies gui se trouvent 3 l'intarieur du maoyeu.

Démontage des cuveites du moyeu (bagues extérisures des roulsments) -
Bien repérer 'orientation des cuvetfes et des joints tole pour le remontage.

. Les cuvettes, emmanchéss & force, sont chassées au mariesu 3 I'aside dun owll en acier doux (Wioir
figure 2.2.7.5).

* Si l'essieu est 2quipe de joints idle de retenue de graisses il seront chassés en méme femps que les
cuvettes et seront de ce fait detériorés.

Eigure 2.2.7.8

Joint de melenu

Cuvalte de roulgmant

Encoches prévues
pour chasser la
roulaman

Remoniage des cuvelfes dans le moyeu -
Attention 2 bien respecter I'orientation des cuvettes at joints tles de retenue de graisse.
IMPORTANT : Ne jamais emmancher la cuvette en inferposant cone ef rouleaux
* Si l'essizu est équipé de joints idle de retznue de graizse placer en premier lieu le joint dans son

logement [bien respacter le sens) ef s'assurer que celui o est et resie bien centré et en place durant
toute 'opération de remontage de la cuvette. Faire un contréle en final.

. Posifionner et emmancher les cuveties 3 force 3 'aside d'un tampon en acier doux comme indiqué sur la
figure 2.2.7.b
Veiller & ne pas emmancher les cuvettes de fravers ef 3 bien les appuyer conire les épaulements du moysw.
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2.3 Freins, entretien et reglages

2.3.1 Contréle des freins a la mise en route

A la mise en route et aprés le premier parcours en charge vérifier l2 fonciionnement et essayer les frains

Contrdler la fization des wérins de commande et des ressorts de rappel, contrdler |a course des veérins
aller et retour, s'assurer que les freins de service et de parking fonctionnent et reviennent bien.

Confrdler le serrage des vis et des écrous (tdles de protection, point fixe ), la fization des goupilles, axes,
circlips.

Rechercher les fuites éveniuslles (huile cu air).

2.3.2 Contréle du jeu et de 'usure des freins

Avant chague campagne, tous les 2 mois, verifier et conirdler les freins :

Werifier le jeu et l'usure des freins (conirdle visuel entre les garnitures et le tambouwr, voir figure 2.3.2.5),
une usure est prévisible lorsque la course du vern augments significativemant.

Contréler I'épaisseur des gamitures de frein [Voir izbleau épaisseur minimale de la gamiture paragraohs
2.3.5 remiplacement des machoires de frein).

Les machoires de frein doivent éfre remplaceées dés gue |'épaisseur minimale de la garnifure ast affeinte.

Werifier I'état de propreté du frein, dépoussiérer le frein =i nécessaire.

Graisser les paliers des axes de commande appelés également cames (pour les paliers munis de
graisseur selon la figure 2.3 4), graizser modérément de maniére 3 aviter tout depdt de graizse ou trace
de graisse sur les gamitures et tambours.

Effectuer les mémes contrdles que pour la mize en route ef aprés le premier parcours en charge
{Paragraphe 2.3.1 Contrdle des freins & |2 mise en routa).
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2.3.3 Réglage du jeu des freins équipés de leviers simples

Ratiraper le jeu lorsgue la course du piston du venin, du cylindre ou du vase atteint bes 2/3 environ da la course
maednum Woir figuee 2.3.3 3).

Four effectuer ce réglage il faut deplacer le levier par rapport 3 la came de 1 ou plusieurs crans de maniére 3

ratiraper le jeu tout en s'assurant que la rous ne soit pas freinée lorsgue ke frein est au repos {risque d'échauffement
du frein].

Me jamais changer |la position du wérin sur le levier sans l'autorisation du comstructewr de vehicule, le wahicule &ant
homologue avec ce réglage (les leviers de frein comportent plusiewrs trous, garder impérativement la position
d'origine).

Dans le cas de moniage aves palonnier l2 palonnier doit 2 deplacer parzllélement au corps de Fessiew notamment

en fin de course {Woir figure 2.2 2.b). Pour cela, la course des leviers doit &ire identique. Si ce n.est pas ke cas, il
fawdra ragler le jeu des freins.

Eigure 2.3.3.2

Venin

fl

_!...
|
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2.3.4 Reglage du jeu des freins equipés de leviers régleur

Rattraper le jeu lorsgue la course du piston du veérin, du cylindre ou du vase atteint les 273 environ de la course
maxmum (Voir également paragraphe 2.3.2 Réglage du jeu des freins équipés de leviers simples). Pour effectuer o
réglage il faut faire tourmner la came par rapport au lavier en agissant sur la vis de réglage qui se frouve sur le levier

régleur (Woir figure 2.3 4).

ATTENTION & bien respecter le sens de rotation de la came - pour freiner le vérin pousse le
levier et enfraine la came dans un certain sens de rotation, pour ratiraper le jeu fourner la vis de

maniére & ce gue la came fowrne dans le méme sens de rofafion. Le sens n'est pas
systématiguement foujours le méme.

S'assurer que la rous n'est pas freinés lorsque le frein est au repos {risque d'eéchaufement du frein).

Ne jamais changer la position du vérin sur le levier sans |'asutorisation du constructeur de véhicule, le
vehicule étant homologué awvec ce réglage (les leviers de frein comportent plusieurs frous, garder
impérativernent la position d'origine).

Dians le cas de montage avec palonnier le palonnier doit e déplacer parallélemant au corps de l'essieu notamment
en fin de course (Voir figure 2.3.3.b). Pour cela, la course des leviers doit &re idenfique. Si ce n.est pas le cas, il
faudra régler le jeu des freins.

Eigure 2.3.4
(& " -;g
Graisseur palier axe de commande . '99’?-5
Vig de réagl %%qz
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2.3.5 Remplacement des machoires de freins

Les machoires de frein doivent étre remplacées dés gue ['Spaisseur minimale de la gamiture est atfeinte.
Profiter de cetie opération pour renouveler la graisse des roulements de moyeux (Selon paragraphe 2.2.6 Graissage
des roulementis de moyeu).

Epaisseur minimale de la Eamil‘ure
Type de | Dimensions (Diamétre intérieur du Epaisseur minimale de la
frein tambour x largeur de garmiture) garnitwre {mm}
A25 250 x 60 2
AZ0 300 x 60 2
302E 300 x a0 2
J10E 300 x 100 ]
314E 300 x 135 5
316 300 x 160 ]
30205 300 x 200 5
J6GE 350 x 60 2
352E 350 x 80 2
A3Z0 350 x 60 2
A410 355 x 80 2
A1 400 x 50 2
403E 400 x 80 2
3145 300 x 135 ]
A0 408 = 120 5
A4l 408 = 140 ]
4125 408 = 120 4]
41ZE 406 x 120 5
4145 408 = 140 5
414E 408 = 140 ]
42185 420 = 130 4]
4218E 420 x 180 ]
42205 420 = 200 5
4220E 420 x 200 ]
H213E 520 = 180 4]

Se reporter au paragraphes 2 2.5 (Réglage du jeu des roulements de moyeu) et 2.2 6 (Graissage des roulements de
moyeux) pour ke démontage et le remontage du moyeu de roue, le graissage et b réglage du jeu des roulements de
roues.

Lors de cetfe opération inspecter tous les organes du frein :

Etat et usure des tambours.

Etat des axes de commandes et des leviers de frein notammeant le jeu aux cannelures.

Usure des bagues de palier.

Etat des soufflets de protection [selon modéles).

Etat des reszoris de rappel machoires.

Etat et fixation des points fixes (salon modéles).

Pour les machoires équipées de galet contrdler |a rofation et huiler légérameant l'axe du galet avant
montage.
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Remplacer systématiquament las pieces défectuauses ou usagees.

Ay remaoniage enduire légérement les surfaces d'appui de graisse (cames, points fizes, bagues. ) en veillant 3 na
pas mettre de graisse en contact avec les tambours et les gamitures des machoires.

Dans le cas de freins equipés de point fixe visseé proceder au centrage des machoires avant de bloguer e
point fixe -

L'snsemble moyew/tambourfrein éfant remonté, ef 'écrou de point fixe efant légérement desserrs. actionner
le frein dans le bon sens (sens de poussée du verin) en firant manuellement sur le levier. {pour Faciliter cette
opération il est possible de s'sider d'un tube emmanché sur le levier comme le montre [a figure 2.3.5], les
machoires entrent alors en contact avec le fambour.

Bloguer le point fixe fout en maintenant |'effort sur le levier.

Remplacer systématiquement [a goupille dans le cas d'une goupille fendue.

Figure 2.3.3

Ecrou paint flae
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J. Essieux suiveurs

3.1 Généralités

L'e=ssieu suiveur est compose d'un corps fixe solidaire de |la suspension et de 2 fusées cecillant autour d'un axe de
pivol. Ce dispositf perme! de reéduire considerablement l'usure des preumatiques (ripage), daméliorar la
manceuvrabilité des ansembles roulanis et de réduire dans des proporticns imporiantes les contraintes parasites su
chassis ef aux roues des wehicules.

Il est fortement conseille pour les vehicules gros tomnages equipés de suspension a plusieurs essieux Le reglage
millimétrique du parallelizme s'effectus selon les modéles soit 3 partir de la barre d'accouplement (fembouts da bare
de connexion avec filetage 3 droite et & gauche) soit 3 partir de 'arficulation elastique (excentrigue) sur las
BNCIEnnEs YErsions.

L'amorfizseur 2 pour effet de freiner les mouvemants parasites et de stabilizer 'ensemble. Les vérins de blocage
sont actionnés pour redresser l'essieu juste AWANT dengager une marche amere. || peut Efre sussi utile de las
acfionner dans le cas de dévers imporiants ou de revétements irés imeguliers (bosses, trous...).

3.2 Essieu suiveur classique

Les essiewx suvewrs classiques sont équipes de dews véring, simple effet ou double effets, de réalignement =t da
blocage. |z sont egalemeant équipés d'un ou de dewx amortisseurs.

3.2 1 Entretien courant

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, entrefien et réglages) et 2.3 (Freins, entretien et réglages),
complétés par 'entretien et les réglages spécifiques aux essisux suiveurs développés i dessous

Tous les 3 mois, et avant chague campagne | (Wair figure 2.2.1]

L Graisser les pivois de direction, ainsi que les rotules de bame de connexion (selon le type d'essisu)

. Conirdler le sarage des vis et écrous et la fieation de tous les composants feds sur lessieu suivewr
(vases, varins et laurs supporis, vérins de Hocage, amortisseur, barre d'accouplement, efo.)

* Werifiar le blocage de 'écrow borgne ef du contre &crou des vérins de blocage (Paragraphe 2.2.3 Raglags
et entrefien des vérins de blocage).

* Werifier selon le modéle d'essieu le blocage des embouts de réglage de la bare de connexion
(Paragraphe 3.2.21 Essieu suiveur avec barre de conmexion réglable en longueur) ou de la vis de
serrage des arficulations élastiques (Paragraphe 3.2.2.2 Essieu suiveur avec flaxiblocs en excentrique).

. Conirdler I'éfat des articulations élastigues de |a barre d'accouplement et de 'amortissaur, les changer le
cas écheant

* Werifiar =i |a barre d'accouplement n'a pas eté accidentellement plige ce gui aurait pour &fat de dérégler
Fezsieu suiveur notamment le parallgisme.

. Selon les modélas verifier le blocage de la vis qui imite eventuellemant l'angle da bragquage de l'essieu
Suiveur.

L] Si l'essieu suiveur devient instable contréler 'amortisseur, |z présence de traces d'huile ne signifie pas
que l'amaortisseuwr est hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par le metire hors d'usage,
le démonter d'un cété et le manceuvrer 3 la main sur toute sa course, si la résistance est faible, e

remplacer.
* Remplacer egalemant un amortisseur fortement cabosse.
. Respecter 'odentation de I'amorfisseur, sur un amorisseur neuf : éfigueite vers le haut comme le

montre la figure 22,1,
. Rechercher et remadier aux fuites &ventuelles (air ou huile) sur les vases, vérins, amortisseur.

Attention : Avant dintervenir sur les circuits hydrauvligues ov pneumatiques, de fuile ou de
I'gir paut se trouver sous pression, prendre toutes les précautions nécessaires.
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o woir paragraphe 3.2.4

Systome frenage

MONTAGE AMORTISSEUR
Montage conmect Montage ncormect

H+——= | 8—1
Etiguetie "
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3.2.2 Contrdle et reglage du parallélisme

- Es=ieu suiveur avec barre de connexion réglable en longueur (voir figure 3.2.2.1)

Avant de proceder a ce réglage s'assurer gue les articulations élasfigues gui se frouve sux exfrémifés de la
barre de connexion sont en bon éfat, dans le cas contraire les remplacer.

Metfre e vehicule et I'essiew suiveur en ligne sur une surface plane ef parfaitemnant horizontale.

Cette operation doit se faire avec les verins de blocage renfrés (tiges renfrées dans le corps das varins).

* Mesurar | distance entre les jantas 3 I'avant de 'essieu suiveur, puis 2 'ameérs © on doit trouver |3 méme
waleur.

L] Avancer pour effeciuer un demi-iour aux roues et contrdler 3 nouveau {cela pour s'affranchir d'un voilage
eventuel des rouss).

Si le réglage n'est pas bon, proceéder comme suit

Fendant la procédure de réglage, varifier 'slignement des roues de Mezsiey suiveur par mppor? sux roues de lessieu
five & Maide d'une regie de confrale. [Affention : ce qui est imporfant cest que les rouesz soient bian alignées enfre
elies. Il =& peuf que jes voies des essieux soiend guelque peu différenfes zans pour sufsni causer un defaul b
paraliglizme).

Les werins de blocage etant fowjours reniras

Cebloguer les 2 confre écrous repére 2 de la barre de liaison repére 1.
Tourmer la barre de lizison pour cuvrir ou farmer les rouss jusqu'a obtenir la méme valeur, le réglage paut
se faire avec un léger pincement (distanca a lavant inférieure a la distance a lamiére jusque environ 4
M maxi, ne jamais avoir 'avant supareure 3 'armére.

* Eloguer les conire écrous repére 2 une fois le réglage obtenu puis proceder au réglage des weérns de
blocage (Paragraghe 3.2.3 Réglage =t entretien des verins de blocage)

ifiletage & dmote)
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- Ezsion suiveur avec articulations élastiguas an axcentrigue (voir figure 3.2.2.2)

Dans c2 cas |a bame de connexion nest pas réglable en longuewr, le réglage se fait & pariir des arficulations
elastigues qui s& trouvent awx exirémités de la barme de connexion. Le frou de passage de la vis qui fraversa
l'articulafion &astigue est excentré. Le réglage se fait en faizant tournar |'articulafion &lastiqgue dans son logement.

FPendant la procédure de réglage, verifier 'slignement dez rowes de Mezaiey suiveur par mppor sux roues de lessieu
five & l'aide d'une régle de confrale [Affention . ce qui ezt imporfant, c'est que les rouez soient bien alignées enire
eliez. Il z& pout que les voies des essieuy soiend quelgue peu diférentes sans pour sulsnt causer un défsut de
paraliglizme).

Four cela il faut desserrer |3 vis de pincemnent de Particulation glastique avant de pouvair le faire tourner.
Procéder au réglage comme dans le paragraphe 3.2 2.1 (Essieu suiveur avec barre de connexion reéglable en
longueur).

Bloguer les vis de pincemant une fois |2 réglage obtenu.

:Ii}f

Eigure 3222

e | =
ki bd

Barre de conme s

arbiculabon ilastau
0 OO
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3.2.3 Réglage et entretien des vérins de blocage

L'utilisation de Z vérins de blocage permet une remise en ligne droite des roves ef assure le maintien dans
cetfe posifion.

Controler paricdiquement le blocage de Fecrou borgre repére 1 ef du confre écrou repére 2 (figure 3.2.3).

Froceder au réglage des vérins de blocage aprés avoir réglé le parzlléisme (Voir paragraphe 2.2.2 Contrile at
réglage du paralléizme).

Procédure - (Voir figure 3.2.3)

I Ecrou borgre
2 Ecrou bas
J Bubie

* Visser les confre écrous repére 2 ef les écrous borgnes repere 1 le plus prét possible du corps du verin.
ZSans actionner las vérins de blocage, metire le vehicule ef 'essieu suiveur en ligne sur une surface plans
=t parfaitermnent horizontale.

Mattre ef maintenir la pression dans les wérins.

Avancer les ecrous borgnes repére 1 en appui, sans forcer contre les butées repare 2.

Ramener les conira 2crous repére 2 contre les &orous borgnes repéres 1.

Bloquer eénergiguement les contre écrous repére 2.

Conirdler 2n final que 'ensemble roulant est en ligne.

L'entrefien des vérins de blocage se imite 2 les maintenir en parfait &iat de propreté notamment en ce qui concame
la surface de la fige du werin.

En cas de fuite aux joinis cews-ci peuvent &re remplacés [consulter le constructeur du vehicule).

Attenfion - Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues ou pnevumatigues, de 'huile ou de
I'sir peut se frouver sous pression, prendre toutes les précautions nécessaires.
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3.2.4 Rattrapage du jeu

(uniquement pour les essieux suiveur avec axes de pivots conigues)

Tous les ans et avant chaque campagne -
4 Sur les essieux suiveurs avec axes de pivots coniques (ces modéle d'essieux sont reconnaissables au
chapeaux en tole emboutie repéra 3 qui coiffent les écrous de ratirapage de jeu repére 4).
] Contrdler et rattraper le jeu =i nécessaire, il doit étre compris entre 0.5 et 2mm sslon fa_figure 3.2.4
(ramener le jeu 3 une valeur corecte avant que celui ¢i devienne inférieur 3 0.5mm).

(Voir figure 2.2.4)

Pour cala déposer les 2 vis et rondelles repére 5 et le chapeau repére 3.
Deszerrer |2 vis de blocage repére § de l'écrou de régiage repére 4.
Régler le jeu en agissant sur I'écrou de réglage repére 4.

Bloquer |2 vis repére 8 et remonter le chapeau repére 3.

Bras suiveur
Piver

Chapeau

Ecrou de réglage
Vis &N rondede

Vis de blocage

i =1 /®

AN -

Jeu de 0.5 mm (e biss
Rep 1 ¢l le pivol Rep 2
ne doivent pas ére en
contact).

Lo pou enlre e bras FHep ¢
et le plvot Rep 2 doi: étre
compns entre 0.5 ¢t 2 mm
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3.2.5 Reglage de l'angle de braquage
(selon les modéles)

Powr limiter le rayon de braguage des suiveurs lors du montage de pneumatiques de grande [argeur, sgir sur
les vis de butées réglables.

Werifier pericdiguement ce réglage, dans les configuration cu l'essieu suiveur est braque au maximum a droite puis 2
gauche. Il est imporiant de s'assurer que les pneumaliques ne viennent pas en inferférence avec le chassis ou la
suspension, afin d'éviter fous risgues d'usure ou dendommagement des pneumatiques etiou du vehicule.

Pour les essiews suiveurs qui en sont &quipés, agir sur les vis de butée réglables. (voir figure 3.2.5)

Bloguer les confre écrous en fimal.

Wiss oy bulée regladde (angle de Dragusos

3.3 Essieu suiveur force

L= conception ef |z réslisation de la commande hydrauligue dun essisu suiveur forcé sont du domaine du
consiructeur de véhicula.

Pour aligner um essieu suiveur forcé, pour purger le circuit hydrauligue ouw pour toute autre intervention sur la
commande hydraulique consulter |a notice du constructeur du vehicule. Le reste des verifications, et/ou réglages est
idenfigue au chapitre 3.2.1 (entretfien courant).

Il appartient en final au constructeur du véhicule de vérifier ot de régler |z géomeéirie de |'essiau suiveur.

Atfenfion : Avant dlinfervenir sur les eircuits hydrauhwes oul pneumathues de I'huile ou de
I'air peut se trouver sous pression, prendre foutes les précaufions nécessaires.
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3.4 Essieu suiveur Dual Mode

L'essieu suiveur Dual Mode {voir figure 24 1) est equipe dun veérin hydrauligue central de reéslignement et de
blocage. || posséde également dews amortisseurs,

Figure 3.4.1 :

1 ‘2 DAITE 8 CONMENON

- Wiowmn g blocons

Amoriisssus ——="

172 barmg o8 comnaxon
[Aramrasrs ol

Grasseur barre de comnexion —

WA TACIE AMILIFITEEE LI

Morias favred SR Pl il

B g iy

_.I._.L_1

— “'* i~ - -]

= - - -
taane

3.4 1 Entretien courant suiveur Dual Mode

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, eniretien et réglages), 2.3 (Frains, entretien et reglages). 2.2.4
(rattrapage d= jeu) et 2.2.5 (réglage du braquage) ainsi que les réglages specfiques aux essieux Dwal Mode oi-
dessous :

Tous l2s 3 mois, et avant chague campagne ; {Voir figure 3.4.1)

L Graisser les pivots de direction ainsi que les rotules de barre de connexion.

. Conirdler le serage des vis et ecrous et la fication de tous les composants foegs sur Messieu suivewr
{vases, verins et laurs supporis, verin de blocage, amortissewrs, bare d'accouplement. efc. )

Werifier le blocage du contre écrou de reglage des 1/2 barres de connexion.
Conirdler le bon eiat des rofules des 172 barres de connexion, les changer le cas écheéant

. Werifier si Fensembla de |a barre daccouplement n'a pas & accidentellement plige ca qui aursit pour
effet de deregler Pessiew suiveur notamment le parallélisme. (Paragraphe 3.4.2 contrdle et réglage du
parallglisme).

. Werifier le blocage de la vis qui limie evertusllement I'angle de braguage de I'essisu suiveur,

- Si l'essieu swiveur devient instable contrdler les amortissewrs, |2 présence de traces d'huile ne signifie
pas que les amorlisseurs sont hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par les metire
hors d'usage, les demonter d'un cdte et les mancewvrer 3 la main, si la résistance ast faible, les
remplacer. Remplacer egalement un amortissewr fortement cabosse.

L Respecter 'onentstion des amorisseurs, sur un amorisseur neu’ ;| éfiguette vers le haut ef point de
repere vers le bas comme le miontre |z figure 3.4.1.

. Rechercher at remeadier aux fuites eventuelles (air ou huile) sur les vases, verins, amortissaur.
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3.4.2 Contrdle et reglage du parallélisme suiveur Dual Mode

Avant de procéder a ce réglage, s'assurer que les rotules repére 1 au niveau de la connexion avec les bras,
ainsi que les rotules axiales repére 2 sont en bon etat, dans la cas echeant les remplacer. {voir figure 2.4.2)

Metire ke véhicule ot 'essisw suivewr en figne sur une surface plane et parfaiternent horizontale.
Cette opération doif se faire avec le vérin blogue pour les suiveurs Dual Mode ef en position milieu pour les
suiveurs forces Dual Mode.

* Mesurer |2 distance entre |es jantes 3 'avant de I'essieu suiveur, puis & amére © on doit trouver la méme
waleur.

. Avancer pour effiectusr un demi-iour aux roues et contrdler & nouveau {oela pour s'affranchir d'un voilage
éventuel des rowes).

Zi le reglage n'est pas bon, procader comme suit @ (woir figure 2 4.7)

Fendsnt la procédure de régiage, vérfiar 'slignement des roves de Megsicw zuiveur par rapport sux roues de Messisu
five & Faide d'une régle de confrale. [Affention © ce gui ezt imporfand, clest que lez moues soient bien alignées enfre
eliez. i ze peut gque jes voies des essieux soienf guelgue peu différentes zanz pour aufant causer un defaul de
paraliglizme).

Deszarrer les vis repére 2 afin de debloguer les supports damortisseur,

Debloguer les 2 conire ecrous repere 4 das 1/2 barres de connexion.

Toumner les 1/2 barres de connexion de fagon a ouvrir ou fermer les roues jusgu'a obtenir la méme
valeur. Le réglage peut == faire avec un léger pincement [disiance 3 'avant inférieure 3 la distance 3
Farmiére jusque environ 4 mm maxi, ne jamais avoir I'avant suparieurs 3 I'arriese).

Blogquer le contre &crou repére 4 de chague cdtés une fois le réglage obienu.

Reszarer les vis repére 3 des supports d'amortisseur, tout en veillant & respecter le sens de moniage de
caux-ci (woir figure 2.4.1). En position neutre du suiveur les amortisseurs doivent étre montés en position
de repos.

figure 3 4.2 -
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6) Les suspensions 2 tandem, tandem simplifié

Aorale 1er voyage en charge, et avmtchaquecampagneoutousless mois (YoirFigue 6 1) -
ContrSier et serrer au couple tous les ecrous de brides d'essicux. Uliliser la méthode du serrage en "

diagonale " (voir chapitre 10)

. Contriler le sermage de tous les boulons, vis, écrous de la suspension (mains, balancers, axss de
balancicrs, axc de ressorts, reasorta)

. Craisser les axes du balancier et les axes des ressors.

Dans le cas de condiions de travalil difficiles ou intensives il conviendra d'augmenter la fréquence de ces
interventions en conséquence.

Tousl&e ans (Voir Figure 6.2) :

Varifier le jeu enire les bagueempere2 ot l'axe repére 1 d'aticulation dos balanciers, en cas de jeu
excessif remplacer les pisces usagées.

. Controler F'usure du balancier repére 3 et des mains repere 4 (surface d'appui et de frottement des
reesorte), remplacer cec piécae en cas dueurs importanie.

*  Contrdler I'état genéral des ressorts repére S, pour cela nettoyer parfatement les ressorts et brosser le
champ des lames afin de pouvoir détecter deventueles fissures.

- Si un jeu eat perceptble dane la liaieon entrs le ressort ot I'essicu contrdler 'emsemble bridage : plaquss
de brdage repére 8, centrage de I'étoquiau repére 9, brides repére 10.

La maintenance des damitandems simplifiée est identique a celle dee tandems simplifiée (sauf balancier
inexistant).

faa

G | - Pont de graissage

52



BENNES HURET =
VTS

[ —

—mar

Axss d'articulalion

Bagues de balancier
Balanciers

Mains de tandem

Ressoris

Etriers

Etoquiaux

Plaques de bridage

Plagues de centrage étoqlaux
Brides

VOO QY-
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10. Couple de serrage des brides

Brides assioux

Brides | Couple de serra
mm mKg
218 23
45
224 50
227 B0
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12. Piéces détachées

Les essiew:, bogies, tandems et tndems SOLAERT ESSIEUX sont munis de plagque d'identification.
Ces plagues sont fixées sur le carmé d'essieu ou sur le asque en tole du frein de 'essieu. sur les supporis
de bogie ou chapes de balancier des tandems et tridems.

Four toutes commandes de piéces défachées COLAERT ESSIEUX veuillez fournir au construcieur de votre
vehicule toutes les indications gravées sur ces plagues comme le maonire l'exemple c-dessous.

PLAGQUETTE DIDENTIFICATION ESSIEU ET FREIM (Rivetée sur le carré d'essisul)

Code essey N ' commmande " phaquets

l B * fefuritd firaniane

=

¢ O L AERTLD EZ7 5 1 0

0 0 0 1 0 % 3 32 1 2 0 0 @
4;!.-]--?.-5‘_.!,..-..““-4.. ......... 1.4 s ez 4. DB M H
L— o - 100608 1106 6 8 1 ﬂ-ﬂﬂkﬂ:#
----"---li-l----.-----.--r'- i :11-: ,aE -r'r rr‘r rn Lt ] FLFE JHfi ;
—o{e 1 18 0 R M S S S A B e
C EMAGCRHREF | EG 1 2 3 4 88 T8 4 @ 9 0 0 0 K &
- ‘- . 21! ’ 1 _-"iE‘I r?:f!tt!n!TTi::! :rt rl?'l n'l.-l:l'rrl:.rl! HH'I"I.![ r'lul'l'l'u'l"l ID'I"I"?'I'TIH“E
!“:":f;gm" Charges Numero homoiogation TUY - Visesse - Charge
CEMAGREF
Tvpe frgan
—t Tie etsiou

PLAQUETTE D'IDENTIFICATION SUSPEM SI0ON (bogie - tandem - tridem)

COLAERT E &8 § | E U X

N G 1B 2 050 18 NS&NAHDO N
A

09 1 2 3 5

) Caode bogie -
N eommanda tandem - tridem
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13. Programme minimum d'entretien et de

maintenance

Ce programme d'entretien s'entend pour
des conditions d'utilisation normale, pour
des conditions particuliéres (chantiers,
montagnes, usage infensif.etc) il
convient a l'utilisateur d’adapter ce
programme en conseqguence. Consultez
le paragraphe correspondant pour
obtenir leg informations nécessairos ef Jo
détail des opérations & effectuées.

2.2 Essieu, entretien et réglage
2.2.2 Serrage ef ressemage des ecrous de rous
2.2 3 Verification de |z fixation des chapeaux de moyeu
2.2.4 Contrdle du jeu des roulements de moyeu
2.2 8 Graizsage des roulements de moyeu

2.3 Freins, entretien et réglages
2.3.1 Contréle das frains 2 la mise en route
2.3.2 Contréle du jeu et de I'usure des freins
2.3.3 Reglage du jeu des freins équipés de leviers simplas
2.3.4 Réglage du jeu des freins équipés de leviers régleur

3.2 Essieu suiveur classigue et Dual Mode
3.2 1 Entretien courant {3.4.1 Dual Mode)
3.2.2 Contrdle ef réglage du parallélisme (2.4.2 Dual Mode)
3.2.3 Reéglage =t entretian das verins de blocage
3.2.4 Ratirapage du jeu
3.2.5 Réglage de 'angle de braguage

4.1 Essieu autodirectzur manuel et automatique
4.1.2 Entretien courant {42 2 autodirecteur automatique)
4 1.3 Contréle e réglage du parallélisme
4 1.4 Réglage de 'angle de braguage

i. Les suspensions bogies

i. Les suspensions tandems simplifies et 1/2 simplifiés

'. Les suspensions demi-tandems, tandems et tridems a bielles
t & 9. Les suspensions hydrauliques et pneumatiques

1. Les ressorts de fleche
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10 )PNEUMATIQUES

LONGMARCH

CHACYANG LONG MARCH TYRE CO. LTD.
N1, XIANGYANG ROAD, LONGCHENG DISTRICT,
CHACYANG, LIAONING, CHINA

TECHNICAL SPECIFICATION

We hereby certify that :

Pattern Name :LM 168
Version : TRAILER

Type (TLTT) M

Tire Size M55 R 195
LIS : 164D
Dimension *{U/M international standard) :
Section Width [mm) M5

(Overall Diameter (mm) : B35

Section Loaded Radius (mm) 43

Dynamic Loaded Padius(mm) 1 434

Rolling Circumference (mm) : 2810

Rim Rec 1400

Rim Alt 2 15.00

Emark N* : Ea-106R.......

Load Capacity Table (ka) (km/h) (bar}

SINGLE
SPEED LOAD PRESSURE
kmvh kg bar
25 6750 9.7
40 5750 9.1
65 5000 B3

CHACYANG LONG MARCH TYRE CO. LTD.

*Tolerances : Overall diameter and Section £2% - Bolling Groumference +2.5%
DLR : Dynamic tyre rolling radius by tire manufacturer.

All product dinta cortained inths pub Bcation are for nformiati on parpases by andmey be nicdified atany e without prior sotice, CHADTANG LONG BARCH 00 TDor any of 'ts subsidu ry compan’es does aot
urdertakie amy resporsibifty or Eability for andetected amors andior misprine.

Al rightsreszrved The materisls and cartents of this pablication isthe mchehee poperty ofCHADTA RG LONG MARCH [ TD . an d are provectedbry industrial and orintel lectaal property lews. The s & et
permitted ba oy, reproduce, iransfey uplosd, malos s af, publish or spresd any conterrts, mwhale or in part, an paper famat, elecraic format o otherwise wit hoat prior written conse it by CHACVANG LOKG
MARCHIDOD.
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LONGMARCH

CHAOYANG LONG MARCH TYRE CO,LTD,
N1, XIANGYANG ROAD, LONGCHENG DISTRICT,
CHAOYANG, LIAONING, CHINA

TECHNICAL

We hereby certify that

Pattern Name LM 168

Version : TRAILER

Type (TL/TT) T

Tire Size 1 385/65R 225
LI/S! : 164D
Dimension *(U/M international standard) :
Secton Width {(mm) . 389
Overall Diameter {mm) 1072

Section Loaded Radius (mm) 495
Dynamic Loaded Radiusimm) . 520

Rolling Circumference (mm) ' 3366
Rim Rec 12.25
Rim Alt 11.75
Emark N*® E4-*105R00/16"443 700

Load Capacity Table (kg) (km/h) (bar)

SINGLE
| SPEED LOAD | PRESSUR
3
xmun Ay f:'.j"
25 7900 30
40 6800 9.0
L 65 5000 | 90

* Tolerances : Overall diameter and Section +2% - Rofling
Circumference 22 5% DLR : Dynamic tyre rolling radius by
tire manufacturer.

BITIR TR 200 4w B malion 20rpoves ooty a0l 1y De 0ol i oy Ui st geve mne (ISETVANG LG WD (D (T s holan rgew |
undetake ary reapombiey o laliny for unOetecisd emon sndior mEpTnL

AL ngots resarved. The matenals and coreents of T publcation is the escdisive roperty of CHAOYANG LONG MASCH COLTD  and an
protectad Dy nourial endior imtstiectiual property Swi The wser @ noe penmitted % COPy, fepvodune, tranfer, sproad, make wae of publah o
STERD 37y LOMENEs. 1 whole o1 iIn Part, 0m PR er 1AL sactons dormat o Gthermise wihoul ariay writlen cormem by CHACYANG LONG

MARCH CO LTD
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11 ) RECAPITULATIF DES VERIFICATIONS ET CHANGEMENTS
PERIODIQUE

Changer I'anneau d'attelage.

Tous les 2 ans

Changer le cable de frein.

Le véhicule doit étre controlée et amener chez un
concessionnaire. Un controle STRICT des points essentiels du
fonctionnement de votre véhicule doit étre établie. Le rapport
1 fois par mois d'intervention doit nous étre transmis sous 48 heures qui
suivent.

Les serrages des écrous de roues

1 mois apres la livraison | Ne pas laver le véhicule pendant cette période.

Régulierement ) . ) )
Resserrer les brides de fleche, de bogie et d'essieu.

Resserrer tous les boulons et écrous et, vérifier I'état des
goupilles et des axes de fagon périodique.

Graisser le frein de parking.

La tension du cable de rupture.

Le cable de frein soit bien tendu.

Le serrage des serre-cables de tout le systeme de freinage.

L'usure de I'anneau d'attelage.

L'état des flexibles hydrauliques et le serrage des raccords.

Avant utilisation Le freinage de la remorque
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La pression de gonflage et les serrages des roues

Le serrage des brides : fleche, train roulant.

Tous les serrages de boulons.

Impérativement I'état d'usure de I'anneau d'attelage.

Le serrage des axes.

La notice d'attelage et les capacités techniques tracteur attelé.

Apres utilisation

Mettre le véhicule dans un endroit sec.

Graisser les tiges des vérins du suiveur.
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12 ) CONDITIONS DE GARANTIE

CONDITIONS GENERALES DE VENTE

) Le fait de nous passer commande comporte l'acceptation formelle de nos conditions générales consignées
ci-aprés sans restriction, ni réserve, Toute clause contraire figurant sur les bons de commande de nes clients est consi-
déree comme nulle, sauf conditions spéciales constatées par écrit,

Les commandes qui nous sont passées doivent étre acceptées par M. LEGRAND pour étre CONFIRMEES,

PRIX

Sauf stipulations contraires, nos prix s'entendent hors taxe pour tout matériel ou fourniture non emballé, départ
usine, remise et escompte déduits. lls sont révisables au cours du jour de livraison.

DELAIS

Les délais ne sont donnés qu'a titre indicalif. Les retards ne peuvent en aucun cas justifier I'annulation de la
commande ni donner lieu & aucune indemnité.

GARANTIE

Mos marchandises sont garanties pendant un an & compter de la date de livraison, contre tout vice de fabrication
ou de matiere. Motre garantie se limite au remplacement des pieces reconnues difectueuses par nos services ; tous frais
de main-d'reuvre, d'expedition ou d'emballage etant & la charge de nos clients.

Le matériel prétendu défectueux ne sera retourné & notre usine qu'aprés notre accord et nous parviendra franco
de port et d'emballage. accompagné d'ung lettre nous confirmant en détail les motifs de retour,

. Ence quiconcemne les articles “non catalogués®, fabriqués suivant plan ou modéle remis par le elient, ceux-ci sont
execules aux seuls risques et périls de ce dernier et sans autre garantie de notre part que celle de la qualité de la matiére
et de la conformité au plan ou modéle.

La garantie est refusée et notre responsabilité dégagée dans les cas suivants -

- Lorsgue des changements, démontages ou réparations sont effectués par un autre gue nous sans notre consen-
tement écril.

- Lorsque nos fournitures sont modifiées ou tfransformées par qui que ce soit
- Lorsque les avaries sont dues a une négligence ou une mauvaise utilisation.
Les pigces d'usure (pneumatiques, joints, roulements, garnitures de freins, fluide etc...) ne sont pas garanties.

EXPERTISE - MISE EN CAUSE

Tout type d'expertise ou mise en cause nécessite le retour du véhicule incriming & nofre usine. Les opérations
d'expertise ou mise en cause se dérouleront sur place : ZAL de la Pstite Dimerie - 62310 Fruges.

Dans |g cas d'une guelcongue expertise ou mise en cause, une demands doit nous &lre envoyée au préalable et

le matériel {véhigule) ne sera rapatrié gu'aprés notre accord. Les frais de transport du véhicule aller et retour sont & la
charge du cliant.

LIEU ET MODE DE LIVRAISON
Mos livraisons s'entendent toujours faites départ de nos usines ou magasins, sauf convention spéciale.

. Dans tous les cas, méme lorsque nos prix sont désignés “Franco”, nos marchandises voyagent aux risques et
périls de I'acheteur.

PUBLICITE

Mos documentations, publicités, fiches techniques, photos ne sont données qura titre indicatif el non contractuels,
Les modeles présentés sont susceptibles d'étre modifiés & tout moment par le constructeur qui ne peut en aucun cas étre
tenu responsable.
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PAIEMENT

_Toutes nos fournitures sont payables a Fruges (P de C). Dans |e cas ol le mode de paiement convenu est par
traite tiree sur I'acheteur, celui-ci devra nous faire connaitre sa domiciliation | les frais d'encaissement et éventuellement
dimpayé sont toujours & la charge de I'acheteur,

Sous réserve de tous moyens de droit concernant les sommes dues :

A} Tout retard de paiement eniraine de plein droit, sans mise en demeure, l'application d'un intérét calculé au
cours officiel des avances de la Banaque de France, majoré de 2% a dater du premier jour de retard.

B) Le defaut de paiement d'une seuls échéance a pour effet : déchéance des délais consentis par nous et exigi-
bilité immédiate de toutes les factures en cours.

C) Toule poursuite Contentieuse pour le recouvrement d'une créance entrainera de plein droit une majoration de
10% pour préjudice et troubleé commercial, avec un minimum de cent euros, outre les incidences fiscales.

En cas de vente, de nantissement ou d'apport en société de son Fond de commerce OU de son matériel par
l'acheteur, les sommes restant dues deviennent immédiatement exigibles, guelles que SOient les conditions
antérieurement acceptees et mous nous réservons la faculté d'annuler tous les engagements en nate, @ moins que
l'acheteur nous fournisse des garanties.

CLAUSE ATTRIBUTIVE DE JURIDICTION

En cas de contestation, sera retenu seul compétent le Tribunal de Boulogne-sur-Mer (62), méme en cas d'appel
en garantie ou pluralité de défendeurs.

RESERVE DE PROPRIETE

Conformément & la loi N*80.335 du 12 mai 1980, les marchandises restent la propriété du vendeur jusqu’a
complet paiement du prix.

Cependant la responsabilité des marchandises est transférée & |'acheteur dés leur délivrance.

En cas de non-paiement complet, et de reprise des marchandises par le vendeur, les acomptes regus Iui reste-
ront acquis & titre d'indemnité compensatoire pour inexacution fautive de la convention du fait de lacheteur.
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